STADTENTWICKLUNG

Die FriedrichstraRe in Berlin-Mitte ist in den vergan-
genen Jahren zum traurigen Symbol des Scheiterns
rot-griin-roter Verkehrspolitik geworden, die sich durch
erschreckende Biirgerferne auszeichnet. Aus der viel
befahrenen FriedrichstraRe sollte eine Flaniermeile
werden, eine autofreie Zone fiir FuRganger und Fahrrad-
fahrer gleichermalRen. Doch das Konzept war schlecht
durchdacht und wurde unausgereift umgesetzt. Schnell
zeigte sich: Stadtische Verkehrspolitik eignet sich weder
fiir Ideologie noch fiir Symbolpolitik. Und die Folgen des
misslungenen Verkehrskonzeptes bekamen vor allem die
ansdssigen Unternehmer und Anwohner zu spiiren.

Gescheiterter Feldversuch
Berlin-Friedrichstralle

ie alles begann: Im Jahr 2018 fiihrte das rot-griin-

rot regierte Berlin ein Mobilitdtsgesetz ein, das

dem offentlichen Personennahverkehr (OPNV)

sowie FuRgangern und Radfahrern im StraRenver-
kehr den Vorrang einrdumt. Mit dem Gesetz erfiillte sich die rot-
griin-rote Landesregierung den lang gehegten Wunsch, den Weg
zu einer vermeintlichen Verkehrswende zu ebnen, die das Auto
verdrangt und eine neue Flachenaufteilung auf den Berliner
StraRen zum Nachteil des Individualverkehrs schafft.
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Dr. Ottilie Klein MdB ist Mit-  Sebastian Pieper ist Vorsit- Flaniermeile oder Fahrradschnellstralle?

glied im Ausschuss fiir Arbeit zender der CDU-Fraktion der

und Soziales sowie im Aus- Bezirksverordnetenversamm-  Vor diesem Hintergrund wurde am 29. August 2020 — mitten in

schuss fiir Angelegenheiten lung (BVV) Berlin-Mitte und der Corona-Pandemie - der Verkehrsversuch ,,Flaniermeile Fried-

der Europiischen Union. Mitglied im Hauptausschuss richstraRe“ gestartet: Ein etwa 500 Meter langer Stralenab-
der BVV. schnitt zwischen Franzsischer StraRe und Leipziger StralRe
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wurde Uber Nacht fiir Autos vollstandig gesperrt. Fiir den Rad-
verkehr wurde ein vier Meter breiter Streifen auf der Mitte der
Strale gelb markiert. Hinzu kamen rustikale StraBenmé&bel und
etwas Griin - fertig war das Symbolprojekt. Statt die Aufent-
haltsqualitat der FriedrichstraRe zu steigern und den Einzelhan-
del- und Gewerbestandort durch hohere Besucherzahlen zu
starken, geriet die ,,Flaniermeile* schnell zur RadschnellstraRe.
Denn zum einen vergaR die griin gefiihrte Senatsverwaltung fir
Verkehr zunéchst FuRgédngeriiberwege miteinzuplanen, so dass
die schwachsten Verkehrsteilnehmer - die FuRganger - das
Nachsehen hatten. Zum anderen kam durch die vorbeipesenden
Radfahrer in der Mitte der StralRe keine gemiitliche Flanierlaune
auf. Die FriedrichstraRe sollte EinkaufsstralRe, Flaniermeile und
FahrradschnellstraRe in einem sein - das passte nicht zusam-
men. Die Ausgestaltung der vermeintlichen Flaniermeile war
durch die griin gefiihrten Verkehrsverwaltung und Bezirksamt
von vornherein nur als VerkehrsmaRnahme, nicht aber als ein
Mittel zur wirtschaftlichen Belebung der FriedrichstraRe be-
trachtet worden.

Feldversuch FriedrichstralRe - Top oder Flop?

Eine von der Senatsverwaltung fiir Verkehr in Auftrag gegebene
Evaluierung ergab, dass die Zahl der FuRRgédnger sich dennoch er-
hoht habe und die Luftschadstoffbelastung gesunken sei. Der
rot-griin-rote Senat bewertete dies als vollen Erfolg. Und so wur-
de das Projekt ,,FlanierstraBe® kurzfristig — auch tiber den Ver-
suchszeitraum - hinaus verldngert. Die Hinweise aus der CDU-
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Fraktion in der Bezirksverordnetenversammlung
Mitte, dass die Aussagekraft der Erhebung mitten
in der Corona-Pandemie doch sehr fragwiirdig sei,
wurden ignoriert. Was man zudem zu erwdhnen
vergaR: Wéhrend der Autoverkehr in der Friedrich-
straRe zurlickging, hatte dieser sich in der parallel
verlaufenden Charlottenstralle verdoppelt und zu
einer enorm gesteigerten Verkehrsbelastung ge-
fuhrt.

Auch die Anwohner sowie die ansdssigen Un-
ternehmen bewerteten das Ergebnis des Feldver-
suchs vollig anders als der Senat. Anwohner, das
Aktionsbiindnis ,Rettet die FriedrichstraRRe*, der
Verein ,,DIE MITTE e.V.“ und der Handelsverband
Berlin-Brandenburg stellten die Ergebnisse des Ab-
schlussberichts und der Passanten-Umfrage infra-
ge. Besonders das Aktionsbiindnis - ein Zusam-
menschluss aus ansdssigen Unternehmern - ging
hart mit dem Verkehrsexperiment ins Gericht.
LadenschlieBungen, Besuchermangel, Umsatz-
riickgdnge und Berlins ,,peinlichste neue Fahrrad-
rennstrecke” - dies seien die wahren Folgen der
scheinbaren Verkehrsberuhigung. Nichts davon
erh6he die Aufenthaltsqualitat der FriedrichstraRe
- ganz im Gegenteil.

Handler beklagten besonders die eingeschrank-
te Erreichbarkeit ihrer Geschifte. 17 Gewerbetrei-
bende sollen ihre Laden seit Beginn des Versuchs
geschlossen haben. Die ansdssigen Unternehmer
forderten das Experiment einzustellen. Eine Wein-
handlerin aus der Charlottenstrale reichte letzt-
endlich Klage vor dem Berliner Verwaltungsgericht
ein. Dieses befand in einem Eilbeschluss die Ver-
kehrspldne des Senats fiir rechtswidrig. Das Ge-
richt begriindete seine Entscheidung damit, dass
eine verkehrsregelnde Anordnung eine konkrete
Gefahr fiir die Sicherheit oder Ordnung des Stra-
Renverkehrs voraussetze. Dies sei in der Friedrich-
straRe jedoch nicht gegeben. Und so rollen seit der
Nacht vom 22. auf den 23. November 2022 wieder
Autos durch die gesamte Friedrichstralle.

Keine Autos, keine Radfahrer? - Die
konzeptlose Suche nach einer L6sung

Dies hatte das Ende eines wenig durchdachten und
an der Realitat gescheiterten politischen Experi-
ments sein kdnnen. Die Senatsverwaltung hdtte
ihre Untersuchungsergebnisse nehmen, sich mit
der 6ffentlich geduRRerten Kritik auseinandersetzen
und ein ganzheitliches Verkehrskonzept fir die his-
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torische Mitte Berlins - vom Alexanderplatz bis zum Branden-
burger Tor - entwickeln kdnnen. So wie es derzeit aussieht, wird
es dazu allerdings nicht kommen. Wie der Hund von seinem Kno-
chen, so wollen sich auch Bettina Jarasch, die Berliner Verkehrs-
senatorin und griine Spitzenkandidatin fir das Amt der Regie-
renden Blirgermeisterin, und die Griinen im Bezirk nicht von
ihrem Symbolprojekt I6sen. Nun sollen im Rahmen einer Teilent-
ziehung neben den Autos auch die Radfahrer aus der Friedrich-
strale verbannt und diese in eine reine FuRgdngerzone umge-
wandelt werden. Der Radverkehr wird stattdessen seit dem
21. November 2022 iber die CharlottenstraRe gefiihrt, die als
FahrradstraRBe ausgewiesen wurde. Wohin der Autoverkehr soll?
Irgendwo anders hin. Ob es sinnvoll ist, die Charlottenstralle am
Gendarmenmarkt - einer der beliebtesten Touristen-Hotspots
der Stadt - in eine RadstraRe zu verwandeln? Es fehlt weiter an
einem Gesamtkonzept, das sowohl die wirtschaftlichen als auch
die verkehrlichen Themen in einen Ausgleich bringt.

Miteinander statt gegeneinander - Wie wir gemeinsam
die Verkehrswende gestalten

Die FriedrichstralRe hatte es stets schwer als Flaniermeile mit an-
deren grolRen EinkaufsstralRen Berlins mitzuhalten. lhre FuRgan-
gerwege sind zu eng, die einspurige StraRe immer schon sehr
stark befahren und die Betonfassaden erscheinen wenig einla-
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dend. Eine stadtplanerische Umgestaltung der
Friedrichstrale hin zu mehr Attraktivitat ist des-
halb durchaus ein gutes Ansinnen. Die Berliner
CDU hat im Mai 2022 erneut vom Senat gefordert,
ein Verkehrskonzept aufzusetzen, dass das gesam-
te historische Zentrum Berlins umfasst.

Es ist Zeit umzudenken. Und vor allem ist es an
der Zeit, Anwohner und Gewerbetreibende in ein
Konzept mit einzubeziehen und nicht Gber ihre
Kopfe hinweg zu entscheiden. Birgerbeteiligung
sollte auch fiir die Griinen kein fremder Begriff
sein. Um ein nachhaltiges und funktionierendes
Konzept zu entwerfen, reicht es nicht aus, sich auf
zwei StraRenteilabschnitte, wie in der Friedrich-
strale und der CharlottenstraRBe zu beschranken.
Es gilt, sich den gesamten Bereich anzuschauen
und ein Gesamtkonzept zu erarbeiten. Und es gilt
ehrlich festzustellen, wo angebliche Begegnungs-
orte zu Gefahrenzonen fiir FuBganger werden und
abstrakte Vorstellungen von Verkehrspolitik den
tatsachlichen Bediirfnissen der Berlinerinnen und
Berliner anzupassen.

Das sture Festhalten von Verkehrssenatorin
Jarasch an den Planen einer ,Flaniermeile Fried-
richstraRe” gegen das Urteil des Berliner Verwal-
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tungsgerichtes und gegen den Willen der Anwohner und Gewer-  schaftlichen Folgen entsprechender MalRnahmen.

betreibenden zeigt, dass es den Griinen eben nicht darum geht, Bei der Verkehrspolitik ist es wie in vielen anderen

etwas Gutes fiir Berlin zu erreichen. Sie mdchten dogmatisch an  Bereichen des Lebens: Man kommt miteinander

ihrem vermeintlichen Vorzeigeprojekt und ihrem realitdtsfernen  viel weiter als gegeneinander. Leider kann man

Ideal griiner Verkehrspolitik festhalten. Doch Verkehrspolitik  nicht feststellen, dass die Griinen etwas aus dem

eignet sich nicht als Experimentierfeld. Chaos rund um die FriedrichstraRe gelernt hatten.
Die Friedrichstrale braucht ein ganzheitliches Konzept, das  Jiingst forderten sie, den Hackeschen Markt zu ei-

alle Verkehrsbeteiligten, die Gewerbetreibenden und die An-  ner Fulgédngerzone umzuwandeln.

wohner miteinschlieft. Es darf kein Gegeneinander der verschie-

denen Verkehrsmittel geben und kein Ausblenden von wirt- [ |

STARKE KOMMUNEN -
STARKES SACHSEN-ANHALT . ; i KP vsf'cfééﬁffmﬁ ™

WAS?
Demokratische und staatsbiirgerliche Weiterbildung in aktuellen kommunalpolitischen Themen

WIE?
Seminare - Vortrédge - Diskussionsforen auch vor Ort in den Kreisen und Gemeinden Sachsen-Anhalts

FUR WEN?

Politisches Wissen fiir ehren- und hauptamtliche Mandatstrager und Birger. Aus- und Weiterbildung
von Biirgern und Biirgerinnen fiir die Tatigkeit in der kommunalen Selbstverwaltung und Vereinen.
Gerne konnen Sie auf unserer Internetseite www.bildungswerk-kpv.de weitere Informationen tber
unsere Arbeit einholen.




